COLEGIO DE INGENIEROS DEL PERU

LEY N° 24648

COLEGIO DE INGENIEROS DEL PERU
CONSEJO DEPARTAMENTAL CAJAMARCA
PRONUNCIAMIENTO

El Colegio de Ingenieros del Per( es una institucion autbnoma, sin fines de lucro, con personeria juridica de derecho
publico interno, creada por Ley N° 14086 y modificada por Ley N° 24648, representativa de la profesion de ingenieria en
el Perq, integrada por los ingenieros de las distintas especialidades de la ingenieria.

Segun el Estatuto del Colegio de Ingenieros del Pert algunas de sus atribuciones son:

e Participar y pronunciarse en asuntos de interés local, regional y nacional, relacionados con la Ingenieria,
" particularmente en todos aquellos vinculados al desarrollo.

e Actuar como arbitro en las controversias de indole técnica que se susciten en asuntos de ingenieria;
e Absolver consultas sobre asuntos cientificos y/o técnicos de su competencia.

En tal sentido, frente a los Gltimos acontecimientos sucedidos en nuestro medio, y en vista de la solicitud de

DR =24 /e s aspectos eminentemente técnicos del Expediente del Proyecto: “Mejoramlento del Camino Vecinal Cajamarca -
SEUE2Z Chonta Baja (Puente) — en los Distritos de Chetilla y Cajamarca de la Provincia de Cajamarca — Departamento de
Cajamarca”

2« ~Como es de conocimiento publico, la Municipalidad Provincial de Cajamarca, dentro de su Plan de Inversiones del
presente afio, tiene programado ejecutar el Proyecto: “Mejoramiento del Camino Vecinal Cajamarca — Chonta Baja

|2 -(Puente) — en los Distritos de Chetilla y Cajamarca de la Provincia de Cajamarca — Departamento de Cajamarca’, en una
¥ longitud aproximada de 43 Km.
NG, Habiendo revisado el Expediente Técnico en digital y sobre la base de las exposiciones realizadas por los

. ‘>'l5rbyectistas, Supervisor del Estudio, la Gerente de Infraestructura de la Municipalidad Provincial de Cajamarca, Ing. Liz
Delgado Loayza, y el Coordinador General del Proyecto Ing. Marcelino Tapia y, la documentacion que se exhibe en el

portal institucional de la Municipalidad Provincial de Cajamarca sobre este proyecto, cumplimos con manifestar a la opinion
publica lo siguiente:

Primero: Que la carretera la cual se esta planteando ejecutar, es una via alterna de la carretera Cajamarca- Ciudad de
Dios, y por su importancia debe tener las mismas o superiores caracteristicas; debido a que a diario observamos el transito
vehicular que van desde automoviles de uso particular, buses de servicio plblico y camiones de carga pesada en general.

Segundo: Que el proyecto en cuestion conecta a Cajamarca con una de las principales maravillas del Pert, como es el
Complejo Arqueolégico Cumbemayo conformada por los cerros del Cumbe, constituyéndose en un magico bosque de
piedras que llama la atencion debido a sus enormes figuras liticas, conocidas como “frailones”, debido a su apariencia de
frailes en peregrinacion. Asimismo en este lugar también destacan el acueducto, una impresionante obra de ingenieria
hidraulica el unico vestigio del periodo pre-inca de mas de 3,000 afios, el santuario, un farallon con apariencia de una
gigantesca cabeza humana; y las cuevas o abrigos, donde existen grabados o petroglifos.
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Tercero: Que el proyecto contempla unir Cajamarca con Chetilla, uno de los distritos de mayor tradicion; es una comunidad

de una riqueza cultural inimaginada debido a que el quechua que se habla en esta zona es muy peculiar y en especial se
conserva la vestimenta tradicional.

Cuarto: Que el disefio de toda carretera que se proyecta dentro del territorio nacional, esta sujeto a las Normas del ente
rector como lo es el Ministerio de Transportes y Comunicaciones, que para el caso corresponde al Manual de Carreteras:
Disefio Geométrico DG-2018.

Quinto: Que al respecto cumplimos con manifestar a la colectividad cajamarquina nuestras observaciones técnicas al
proyecto, bajo las siguientes consideraciones:

A. Respecto al ancho de calzada: Se ha tomado como superficie de rodadura dos carriles de 2.50 m. cada uno, bermas
laterales de 0.50 m. a cada lado de la via, cunetas a ambos lados de 1.00 m. de ancho; lo que significa que el
proyectista ha considerado la medida de excepcionalidad para los 43 km del proyecto.

El Manual de Carreteras sefiala en su numeral. 101.05 “Carreteras de Tercera Clase: son carreteras con IMDA

__menores a 400 veh/dia, con calzada de dos carriles de 3.00 m de ancho como minimo. De manera excepcional

'E'T\\estas vias podran tener carriles hasta de 2.50 m, contando con el sustento técnico correspondiente”, en consecuencia,

[i % 33 carretera debe tener 3.00 m. de ancho por carril como minimo; el término excepcional se refiere a tramos que por la
%\ /e p/r)esencla de alglin obstaculo o restriccion no se puede llegar a los 3.00 m. de ancho, no existiendo dicha justificacion
A i _/Iécnlca que sefiala la norma a lo largo de los 43 km.

NRRVAMAT

Ademaés, de acuerdo a lo establecido en la tabla N° 202.01 del Reglamento Nacional de Vehiculos, considerado

en el Manual DG-2018, nos da los anchos de los vehiculos que van a circular por esa via, especialmente vemos que

P es de 2.60 m. en camiones y 2.60 en buses (en éste ultimo caso no se considera los espejos retrovisores), por lo que
A ancho del carril considerado en el Expediente Técnico es insuficiente.

Tabla 202.01

Datos basicos de los vehiculos de tipo M utilizados para el dimensionamiento de carreteras

. Segun Reglamento Maclonal de Vehlculos (0.5, N® 058-2003-MTC o el que se encuentre vigente)
\ - . v ’
N\ Ao Ancho Vuelte | Ancho | Largo Vigelo Baparacién Vuely Rafm
. , : min.
N Tipo de vehiculo ‘ o
total Total | lntersl | ejes total | delantery eies trasern .
e exterior
waliculo Hgero (WL 1.30 210 0.15 1.80 5.80 2.50 3.40 1.50 7.30
nitis de dos sjes (B2) 410 | o6 | ooo | 260 | 1330 | omn | Bas 265 | 1280
4.10 2.60 0.00 2.60 14.00 2.40 7.55 4.05 13.70
219 | oe0 ! poo | Den | 3500 320 | z5s 1 aos L 1ags
4.10 260 0.00 2.60 18.30 2.60 670/ 1.90 /400 | 3.10 12.80
A | mn ne ) sen  Ghen it g 6.00 /12.50 0.80 1370
o 10.30/0.80 /
Remolaue simple (T2R1) 4.10 2.60 9.00 2.60 23.00 1.20 0.80 12.80
2015 1 775
Semirrgmolque doble (T35252) 410 . 2e8 0.00 260 | 2300 . 120 ' 5‘””'}%1%" B a0l um
Smuirmma{mm gy ﬁ@%qu@ ' 545/5 ?0 /1.40 '
4, : ; 5 i : ’ ' ; & ¥
sus?‘sl‘;}; 10 2.60 8.00 2.60 23.40 1.20 £2.15/5.76 1.40 13.70
Semirremolaue simple (7353) 410 | 260 000 | 260 | 2050 120 | sdpzitee | o200 | 1

Fuente: DG-2018 - Manual de Carreteras: Diseiio Geométrico
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En la tabla N° 304.01 del Manual DG-2018, se estable el ancho minimo de calzada en tangente, considerando la
Velocidad de Disefio, en ese sentido para la Carretera en anélisis le corresponde 6.60 m en tercera clase, para
orografia ondulada, por lo que el ancho del carril considerado en el Expediente Técnico es insuficiente.

Tabla 304.01
Anchos minimos de calzada en tangente

T R T e S e
con _40b0-2003 |

P i
G

2

b |

elocidad  de  diseno:

30km/h
50 km/h } 7.207.20 60 16. 6.60
e 7.20 | 7.20 | 7.20 (7.2017.20 | 7.20 |7.20 7.2017.20| 7.20 | 6.60 [6.€ 6.60
76 km/h 7.202.20;7.20 7‘26 7.200{7.20 7.204 7.20 7.20V7,20 7.2017.20 [6.60 G.G;JEABG
80 kmyh | 720 17.20 7.207.2017.20 | 7.20 |7.20 17.20 7.2017.20 7.20 7.2017.20 660 .60
80 wm/h

7.20 17.20 7.201 7.20 17.20 7.20 17.20 7.20 6.60 6.60

. wm0kmm |720 |7207200 |720l720{720] (720] | | pa0

o ‘/ 110 kb 7,20 7.20
a ewwn e ] el L LR L ]
130 kmyh | 7-20 j

Notas:
a3 Orografia: Planc (1), Ondulado (2), Accidentado {3}, y Escarpado (4)

vy En carreteras de Tercera Clase excepcionalmente poérén utilizarse calzadas de hasta 500 m, con el correspondiente sustento técnico
3 ¥ Y
econdmico

Fuente: DG-2018 - Manual de Carreteras: Disefio Geométrico

Adicionalmente, en la Tabla 304.02, del Manual DG-2018 que a continuacion se presenta nos da el ancho de las

bermas en funcion a los parametros de disefio, cuyo ancho de 0.50 m. considerado en el Expediente Técnico es
insuficiente.

=y
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Tabla 304.02
Ancho de bermas

s  Autopista ’ Carretera | Carretera - Carretera -
>6.000 | 6000-4001 | 4.000-2.001 | 2000-400 & <400
! Bri

_Primeraciase | Sequndaclase | Primeraclase | Segunda gt%gg | Tercera Clase
12 a1 121314 1| 314

112 112lalalalalsla 2
Velocidad de disefio: 30 km/h 0.50 0.50
40km/h o L o o _|120j120/0.00/0.50)
50 km/h T 2.602.60 1.2(]1.2011.20|0.90!0.90
60 km/h * T I ] [Is00[s.00260/2.60]3.005.00/2.60{2.60{2.00/2.00]1.20{1.20{1.20/120] |

70 kenfh 3.0013.00]3.00 {3.00:3.00;3.00/3.00/3.00{3.00{3.00{2.0012.00{1.20 1.20{1.20

13.00 | 3.00 13.00 {3.00 | 3.00 3.00 [3.00 [3.00 [3.003.00/3.00 2.0012.00 120 1.20
3.00 ] 3.00 |3.00 3.00 [3.0013.00 3.0013.00 2.06 1.20/1.20
300 3.00/3.00f |3003.0003.000 200l j2.00}
110 km/h 300|300] 3.00 i
mkmih . pojsos) | Jaeof |
130 km/h 3.00

Notas:
a) Orografia: Plano {1), Ondulads (2}, Accdentade (3), y Escarpado {4)

b} Los snches indicados en iz tabla son para 1a berma lateral derecha, pera le berrna laterst zguizeda es de 1,50 m para Auvtopisias de Primers Clase v 1.20 m pars
Autopistas de Segunda Clase

©) Para carreteras de Primera, Segunda y Tercera Clase, en casos exceprionales v con la debida justificacian téonica, 1a Entidad Contratante podrd aprobar anchos
de berma menores a los establecidos en ia presente tabla, en tales casos, se prevera areas de ensanche de iz plataforma a cada fado de |a carretzra, destinadas

\\ . _Es necesario tener en cuenta que cada elemento conformante de la seccién transversal de una carretera cumple
una funcion especifica, discrepando con el concepto de los profesionales que defienden el proyecto, en el sentido que
afirman que la superficie de rodadura es de 6.00 m. incluyendo las bermas, que van a servir para que dos vehiculos que
circulan en sentido contrario se den pase, olvidando que las bermas cumplen otras funciones, tales como servicio peatonal
y en aquellas zonas ganaderas para la circulacion del ganado, para la colocacion de sefiales, colocacion de guardavias,

estacionamiento de vehiculos en emergencia, por lo que las bermas no pueden considerarse como parte del ancho
de la calzada.

En consecuencia, nos ratificamos que el ancho de la seccion transversal de la via considerado en el Expediente
Técnico, elaborado por la Municipalidad Provincial de Cajamarca, no cumple ni con los requerimientos técnicos

minimos para una carretera de esta importancia, por lo que se recomienda la reformulacion del Expediente
Técnico.

B. Respecto del pavimento: Se recomienda cambiar el tratamiento superficial bicapa, por una carpeta de asfalto en
caliente, por el tipo de vehiculos que transitaran por esta via y las condiciones climatologicas en el tramo de estudio,

donde se presentan altas precipitaciones y bajas temperaturas, y por experiencia el tratamiento superficial no es
adecuado y tiene reducida vida util.

Ademas el costo de mantenimiento de un Tratamiento Superficial Bicapa es mucho mas costoso que un Asfalto en
Caliente; lo cual resulta anti econdmico a largo plazo.

El Tratamiento Superficial Bicapa requiere mantenimiento a partir del primer afio en cambio de una Carpeta en Asfalto
Caliente a partir de los cinco o seis aiios de servicio.

Sexto: En virtud de lo explicado el Colegio de Ingenieros del Perli, cumple con informar las deficiencias mas saltantes del
Expediente Técnico elaborado por la Municipalidad Provincial de Cajamarca y aprobado por Pro Vias Descentralizado,
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LEY N° 24648

proponiendo su reformulacién correspondiente, en funcion a lo establecido en la normatividad vigente, antes de
iniciar el procedimiento de seleccion.

Es necesario precisar que el Colegio de Ingenieros del Perl Consejo Departamental de Cajamarca, proporciona una
opinién de caracter eminentemente técnico, buscando que el proyecto cumpla su funcion para el que fue planteado, que
sea sostenible con el tiempo y que la comunidad se vea beneficiada con un proyecto acorde con sus necesidades,
reservandonos a revisar el Expediente Técnico con més detalle y a verificar en primera instancia los trabajos de campo
realizados por el Consultor.

También se tendra en consideracion el comportamiento de aquellos profesionales de la ingenieria que se estan
pronunciando en forma publica a favor del proyecto, cuando éste tiene serias deficiencias que imposibilitan el cumplimiento
de los objetivos para el cual ha sido proyectado.
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